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සප්ත කනය්ා කඳු වැටිය් ඈතට් දිස්ඛවන අයුරු 

1974 දෙසෑම්බර් 4වනො “ඉන්දුනීසියාදේ සුරබයා” ගුවන් ද ොටුපල සිට කටුණායක බලා 

පියාසර කරන අ රතුර සප් කන්  යයා කඳු වලල්දල් ගැටී 191 දෙදනකුට මරු කැඳවූ 

ඛේදවාචකය. 

සිිංහදලන් ‘සප් කන්  යයා’ කඳු වැටිය දලසත්   ඉිංග්රීසි බසින් ‘ඛෙවන් වර්ජින්ෙ’් දලසත් දෙමළ බසින් 

අිංජිමඛේ දලසත් දමම කඳු වැටිය හදුන්වනු ලැදේ. [රෙැල්ල පැත්ද න් බලනකල කඳු මුදුන් 3ක්ෙ, 

හැටන් දෙසින් කඳු මුදුන් 5ක්ෙ (අිංජිමදල් දලස) ,බලිංදගොඩ පැත්ද න් කඳු මුදුන් 2ක්ෙ දපදනන 

අිංජිමදල් කඳු වල්ල කඳු  මුදුන් 7කින් සමන්වි ය.] 

ඛමම කඳු වලේල කඳු හතකින් වටවුවත් ඛ ොඛහෝතැන් වලට ඛෙඛෙන්ඛන් කඳු 5ක් ෙමණ බැවින් 

දමය අිංජිමදල් යැයි හැඳින්වීමට ෙමිළ ජනයා පුරුදුව සිටිදේය. උඩ-රදැේල ගුවන්විදුලි සිංේතාව පිහිටි 

කිකිළියාමාෙ කඳු වැටිය අඩි 7325 උසින් පිහිටියත් ඉදිරිපිට ඇති සප් කන්  යයා කඳු වැටිය උසින් අඩි 

4355ක් පමණ විය. මුස්ලිම් වන්දො කරුවන් මක්කම පියාෙර කරෙ ගුවන් මාර්ගය පිහිටා ඇත්ඛත් 

රදැේල, කිකිලියාමාෙ, මක්කම සහ කටුණායක ෙමග එකඛෙලටය.   

ඇදමරිකාදේ නිශ්පාදි  දනෙර්ලන් යට අයත් “මාටින්එයා-138”ගුවන් යානය ඉන්දුනීසියාදේ ඟරුඩා 

සමාගම මගින් කුලී පෙනම ම  ලබා දගන මක්කම හජ් වන්ෙනා  ගුවන් ගමන් සඳහා දයොෙවා ගන්නා 

ලදි. 

වන්දො ෙමදේදී මක්කම සිට ආෙසු එෙ අ ර ඛමම ගුවන් වාරය රාත්රී 10.15ට ෙමණ රදැේල 

විකාශොගාරයට හරි උඩින් පියාෙර කරනු මීට දපර කිහිප ව ාවක්ම අෙ දැක තිබිණ. ඛමම දිෙවල 

රාත්රී කෑඛමන් ෙසු අෙ නිවහඛන් සිට ආෙසු විකාශොගාරය ඛවත යෙ අතරතුර වාහෙය ආෙසු හරවා 



එවා ෙයින්ම යෑමට හුඛදක්ම පුරුදුවී සිටිඛේ අධික මිහිදුම පහල බැසීම ඛහේතුඛවන් ශී%පාෙ කඳු මුදුන 

ෙමණක් ඉතිරිවී අදනක් කඳු වැටි සියල්ල මිහිදුඛමන් වැසී සීතල රාත්රීඛේ හඳ එලිඛයන් දිේඛවෙ 

වචෙඛයන් ෙැවසිය ඛෙොහැකි මනස්කාන්  දසුන් ෙැරඹීඛමන් ලැඛ ෙ ආස්වාෙය භුක්ති විඳීම ෙඳහාම 

ෙමණක්  වෙම් ෙැවසියයුතුමය. 

 

අනතුරට පත්වීමට ඛපර මාටිනඑය්ාේ ගුවන ය්ානය් 

ඛමම ඛේදවාචකය සිදුවූ දිෙඛේදී අධික මිහිදුම ෙහතට  ැසීම ඛහේතුඛවන් ශ්රීපාෙ කඳු මුදුෙ ෙමණක් 

ඉතිරිව තිබියදී අන් කඳු මුදුන් සියේල තද මිහිදුඛමන් ෙම්පූර්ණඛයන්ම වැසී හඳ එලියට දිස්වූදේ  ශ්රීපාද 

කඳු මුදුන දෙසට ඇවිෙදගන යාහැකි සුදු පලසක් ඇතිරූදලසටයි. 

 



 [නැරබුම් මැදිරියක් දනොවූේත් ඛවෙත් දිෙයන්හීදී රදැේල ගුවන් විදුලියට ෙැහැදිලිව දිේවෙ වැදගත් 

ස් ාන වනුදේ; ශ්රීපාෙ කඳු මුදුෙ දනොදහොත් සමණලගිර, පිදුරු ලාගල,  සපුගස්කන්ෙ-පිරිපහදු-

කුළුදන්-ෙැල්ල, සිතිජය සහ ඒ අසලින් දිස්වන දකොළඹ විදුලි පහන් වල ආදලෝකය නානුඔය දුම්රිය 

ස් ානය, ළිඳුල නගරය, දබොගවන් ලාව,  ලවාකැදල් නකල්ස්, කිරිගේඛෙොත්ත, ඛතොටුඛෙොල, 

ෙමුණුකුල, ඛහෝටන්තැන්ෙ, රක්වාන කඳු වැටිය, දරේට්වෙදවස්ටර්න්-නිල්කඳුවැටිය,  යි ේඛරොක්, 

කිකිළියාමාන, කඩුගන්ොව සහ උතුවන්කන්දය යනාදියයි]  

 

අහස පැහැදිලි දිනය්නහීදී සපුගස්කනද-පිරිපහදු-කුළුඛන-දැල්ල ඛපඛනඛන ආකරය් 

 

1 ශී%ොද කඳු මුදුෙ ෙහ 2 වම් ෙෙට වන්ෙට ඛේට්-ඛවේටර්න්-නිල්කඳුවැටි බෑවුම 



කටුණාය්ක ගුවන පාලන කුළුන සමග සංනිඛේදනය් 

ශ්රීලිංකා ගුවන් සීමාවට ඇ ල්වීදමන් පසු දමදින ගුවන් නියමුවා විසින් දම් වන විටත් ගුවන් ද ොටුපල 

පාලන කුළුණ සමග සිංනිදේෙනය ආරම්භකර තිබිණ. ගුවන් යාෙයට ලැබුණ ෙණිවිඩඛයන් 

කටුණායකට ඇති දුර කිමී 40, කිමී14 [Km Forty & Km Fourteen] වශඛයන් ඇසුඛන් ද යන්ෙ 

අදටත් ප්රශ්නයක්?  ගුවන් යාෙය ගමන් කරන්ඛන් ෙහතින්  ව නිල නිවඛෙේ රාත්රී  ආහාර ගනිමින් සිටි 

අෙට ඇසුෙ දෙෝිංකාරදයන් ෙැහැදිළි වුො.  

 

අප එම අවස්ථාඛේ රාත්ත්රී ආහාර ගනිමින සිටි නිවහන 

අනිවාරඛයන්ම ගුවන් නියමුවා යාෙය ෙහතට ඛගෙ තිබුඛේ දුර කිමි 14 යැයි ෙැලකීඛමන්  ව ෙම් 

ෙැහැදිලිය.  

ගුවන් යානය අඩි 35,000 සිට අඩි 2000 ෙක්වා පහ ට දගන ඒමට ගුවන් නියමුවාහට උපදෙස්දී තිබුණ. 

එ ැන් සිට ගුවන් යානදේ පාලනය කටුණායක ගුවන් පාලන කුළුනට අයත් නුමුත් ඊට දමොදහො කට 

පසුව සිංනිදේෙන මාර්ග අඩාලවී ගුවන් යානදයන් කිසිම පණිවිඩයක් ආපසු පාලන කුළුනට ලැබී 

දනොතිබිණ.  

වැසි රහි  දිනයක් වුවත් මිහිදුදමන් වැසී තිබූ බැවින් දවනොට උඩු ගුවදන් දී දිස්දවන ලක්ෂපාන විදුලි 

බලාගාරදේ ආදලෝකය අවාසනාවට දමන් ගුවන් නියමුවාහට ෙැක ගැනීමට දනොලැදබන්නට ඈ ැයි 

සැක සිදත්.  

 

ලක්ෂපාන විදුලි බලාගාරය 



 

ගුවන් යානය පහලට ගමන් කරන අවොෙ ඛමොඛහොඛත් දී දහෝ සප් කන්  යයා කඳුවැටිය නියමුවාට 

දිේවීඛමන් පසු ඔහු යාෙය ෙැවතත් ඉහලට ඛගෙ යෑමට උත්ොහ කල  ව ගුවන් යානය ගැටීදමන් 

සප් කන්  යයා කන්ඛේ ෙහල සිට ඉහලට ඇඳී ඇති ඉඛරන් ෙැහැදිලිඛේ. [දම් ඉහලට ඇඳී තිබූ ඉර වසර 

කිහිපයක්ම අපහට පැහැදිලිව ෙර්ශනය දවමින් තිබුන.] දමම ඉදර් උඩ දකළවරදී ගුවන් යානය කැරකී 

දගොස් සප් කන්  යයා කඳු වලල්ල තුලට ඇෙ වැටී පුපුරා දගොස්  ගිණි දගන තිබුණ. 

ඉ ා පහලින් පියාසර කල ගුවන් යානදයන් නිකුත් වූ ශේෙය, මිහිදුම ෙහල  ැසීඛමන් ඇති වෙ 

දෙෝිංකාරය විය හැකි යැයි අෙට හැඟී යාඛමන් අප සිටි නිවහදනන් එලියට ෙැමිණ  විකාශොගාරය 

ඉදිරිඛේ සිදුවූ ඛමම ගුවන් අෙතුර ෙැරඹීඛම් දහෝ ඡායාරූප ග  කිරීදම් වාෙොව අෙඛේ සිත්තුල ඇතිවූ 

දබොලඳ තර්කය ඛහේතුඛවන් ගිලිහී ගිය බව නම් සඳහන් කල යුතුමය.  

පසුො පාන්ෙරින් දටොරින්ටන් ගුවන් විදුලි පාලක මැදිරිදයන් අපට දම් පිළිබඳව ෙැනුම් දෙන විටත් 

සප් කන්  යයා කඳු වලල්ල තුලින් අහස දෙසට දුම පැතිර යමින් තිබුණ. අපට මුහුණ ලා තිබූ 

සප් කන්  යයා කන්ෙ මතුපිට ගුවන් යානය වැදීදමන් සෑදුන ඉර පැහැදිලි දලස වසර ගනනාවක් තිස්දසේ 

ෙර්ශනය දවමින් පැවතින. 

 



ෙැ.කි250ක ඛේගය සහ අප සිටි  ැනට ඇති දුර ගනණය කිරීදම් දී පැහැදිළි වූදේ තව තප්පර10කට 

පමණ කලින් ඛමම යාෙය ෙහතට ඛගෙඅවා ෙම් ඛම් ඛේදවාචකය ඛමතරම් විශාල ඛෙොවන්ෙට ඉඩ 

තිබුණ  වය. එඛෙේවූවා ෙම් ඛමම ගුවන් යාෙය වදින්ඛෙ ඊට වඩා අඩි දෙෙහසක් පමන ඉහලින් පිහිටි 

ගුවන් විදුලි විකාශොගාර දගොඩනැගිල්දල් වියහැකිව තිබිණ. 

 

ගුවන් විදුලි විකාශොගාර ඛගොඩනැගිල්ල 

 [ෙැකී250ක ඛේගයන් ඉදිරිදේ ඇති කන්ෙක වැදීම සහ පහ ට පැමිණ ගුවන් විදුලි සිංස් ාදේ සම ලා 

භූමිදේ වැදී පිපිරී යෑම  අ ර දවනස ගැන් දහොඳින් සි ා බලන්න] එදසේ වූවා නම් යාෙය 

දගොඩනැගිල්දල් වැදීදමන් පුපුරා ඛගොේ ජීවත්වීදම් වාසනාව හිමි තුවාල කරුවන් ෙමණක් ඉතිරි 

ඛවන්ෙට ඉඩ තිබුණ. මරණ සිදුවුො ෙම් ඒ දගොඩනැගිල්දල් රාජකාරිඛේ සිටි අෙ කිහිෙ ඛදඛෙකු හට 

සහ යානය තුල  වත් කිහිප දෙදනකුන්හට ෙමණක් විය හැකිව තිබිණ. එදසේ නම් දම් ලිපිය මීට වඩා 

දවනස් මුහුනුවරක් ගන්නට ඉඩ තිබුණ. ඒ දමදලසට යි; 

“ඉන්දුනීසියාවට අයත් මාටින්එයා 138 ගුවන් යානයක් ඊදේ රාති% 10.15ට පමණ උඩරෙැල්ල 

ගුවන් විදුලි සම්ඛරේශනානාගාරය්්ම ට කඩා වැටීදමන් ගුවන් විදුලි නිලධාරීන් සහ දසේවකයින් 

කහිප දෙදනකු සහ යානදේ ගමන්ගත් මගීන් කිහිප දෙදනකු මිය දගොස් ඇ .  ගුවන් මගීන් 

සහ කාර්ය මණ්ඩලදේ 180 දෙදනකුදේ ජීවි  ගැලවී ඇති අ ර යානදේ ගමන්ගත් තුවාල 

කරුවන් නුවරඑළිය දරෝහලට ඇතුලත් කර ඇ . යම් දහයකින් ගුවන් යානය කිකිළියාමාන 

කඳු වැටිය පසු කර පියාසර කදල් නම් යානය සප් කන්යා කඳු වලල්දල් වැදී මීට වඩා වැඩි 

ජීවි  හානියක් සිදුවීම ට ඉඩ තිබිණ. මගීන් දේ බඩු බාහිරාදිය සහ යානදේ සුන්බුන් 

උඩරෙැල්ල බීජ අර් ාපල් දගොවිපල අවට විසිරී තිබිණ. නුවරඑළිය යුෙ හමුො කඳවුර සහ 

දපොලීසිය මගින් දමම සථ්ානය ට ආරක්ෂාව සපයා ඇති අ ර. උෙෑසන වන විටත් යානදේ 

සුන් බුන් දකොටස් ගිනි ගනිමින් තිබිණ. යානදේ සමහර දකොටස් සහ බඩු බාහිරාදිය නානුඔය 

සහ  ලවාකැදල් දෙසට විසිරී තිබී දසොයාගන්නා ලදි.” 

 



දමහිදී  වත් කරුණක් දමයට බලපාන්නට ඉඩ තිබුදණ් යැයි මදේ අෙහසයි. 

ගුවන් යානා වලට පැහැදිලිව දිස්වන දලස උස දගොඩනැගිලි සහ උස කුළුණු මුදුන්වල පවා රතුපැහැති 

ආදලෝකදයන් නිවි නිවී ෙැල්දවන බල්බ සවි කල යුතුය. අවාසනාවකට දමන් සප් කන්යා [අඩි4355] 

කඳු වලේල අසල ඊට වඩා ඉහලින් ඇති [අඩි7325] ගුවන් විදුලි සිංස් ා විකාශනාගාරයට ඉහලින් ඇති 

සම්දප්රේක්ශන කුළුණ මුදුදන් දමවැනි විදුලි පහනක් සවිකර දනොතිබිණි***.  දමය සිදුවී වසර 10කට 

පමණ පසු දහෝ දමය නිවැරදි කිරීමට පාලකයින්ට ම ක්වීම සතුටට කරුණක් වන අ ර, දමවැනි 

අනතුරු වලට තුඩු දිය හැකි අවොනම් අවස්ථා වලින් ඉදිරිදේ දී ගුවන් ගමන් වැළකී ඇති බව සතුට ට 

කරුණකි. 

යම් දහයකින් දමම කුළුණ ම  රතු විදුලි පහනක් ෙැල්වී තිබුණා නම් නි ර දම් මග පියාසර කරන 

ගුවන් නියමුවන් හට පහසුදවන් දමම ස්ථානය හඳුනා ගන්නට ලැදබනු ඇ . මිහිදුම ඇතිවිටදී පවා  

ශ්රීපාෙස්ථාන දේ  උසට සමාන දලස දමම කණුදේ මුදුන ම  පිහිටි රතු එලිය පැහැදිලි දලස හඳුනා 

ග  හැකි දහයින් කිසි විටකත් ගුවන් යානය පහලට දගන ඒමට උත්සාහ දනොකරනු ඇ . එදසේ 

අනතුරු හැඟවීදම් රතු එළිය දමහි සවිකර තිබුණා නම් කවරොකවත් දම් ලිපිය දමදසේ ලියන්නට සිදු 

දනොවනු ඇ . ගුවන් යානය නිරූපද්රි  දලස කටුණායක ගුවන් ද ොටුපල ධාවන පථදේ දගොඩ බස්සනු 

දනොඅනුමාණය. දම් අවාසනාවන්  ගුවන් අනතුරට මුහුණ පා ජීවි  වලින් සමුගන්නට මාටින්එයා 

ගුවන් කාර්ය මණ්ඩලය ට දහෝ මගීන් හට සිදු දනොවන්නට ඉඩ තිබිණ. දකදසේ දව ත් සිදුවූ දේ සිදුවී 

හමාරය. දමම අනතුරින් මියගිය සැම දවනුදවන් ලාිංකික ජන ාව දේ බලවත් සිංදේගය දමයින් 

×කාශ කරසිටිමි. 

 

සිදුවුඛන් අවසාන දමොදහොදත් කන්ද පිටතින් වැදුෙ යාෙය, කැරකී ඛගොෙ ්කඳු වලේල තුලට ඇද 

වැටීමයි. කිසිඛවකු ට ඛහෝ ඉන් පිටතට යෑමට  ඛෙොහැකි ෙරිදි ම ක සටහන් පමණක් ඉතිරි කරමින් 

(මගීන් 182ක් සහ කාර්ය මණ්ඩලය 9ක්) මගීන් සියළුදෙනා ෙමග ගුවන් යානය පුපුරා දින ගනනක් 



තිස්දසේ කවදරකු ට දහෝ ලඟා වීමට දනොහැකි පරිේදෙන් පිලිේසී ගිඛේය. කඳු වලේදලන් ඉව ට විසිවී 

ගිය ගුවන් යානදේ සමහර දකොටස් දමය නැරඹීමට පැමිණි පිරිසදේ දනත් ගැටීදමන් සමරු දලස 

රැදගන දගොස් තිබුණ. දමම දේෙවාචකය සිහිවීම පිණිස ඉව ට විසිවී ගිය ගුවන් යානදේ දරෝෙයක් 

දපොලීසිය ඉදිරිපිට සිහිවටනයක් දලස සවිකර  බනලදි.   

 

දමම දේෙවාචකය සිදුවු අවස්ථාදේ ගුවන් නියමුවා සහායක නියමුවා සහ කාර්ය මණ්ඩල දේ කිහිප 

දෙදනකුන් හැර සියළුම මගීන් පාදහේ  ෙ නින්දේ සිටින්නට ඇති බැවින් මරණය පිළිබෙ කිසිදු හැඟීමක් 

බියක් දහෝ දේෙනාකාරී අත් ෙැකීමක් ඔවුන් සිත්තුල පහල දනොවන්නට ඇති. එබැවින් ඔවුන් 

සියල්ලන්හටම උසස් පුනර්භවයක් ලැදබන්නට ඇ ැයි මදේ සිතුමයි සහ පැතුමයි. දකදසේ දව ත් 

දමම අනතුරින් පසු දමම දනොඉඳුල් කඳු ගැටදපළ සහි  වන-ෙහන දමද ක් රැගනා ආ දනොඉඳුල් 

භාවය දමම අනතුරින් සහ මිනිස් පා-පහසින්  පසු දකදළසී දගොස් ඇ . මින් ඉදිරියට දමම කඳු 

පන්තියට සප් කන්  ේයා යැයි හැඳින්විය දනො හැකිය. ඒ දවනුවට අපට දමම කඳුපන්තිය “සප් කූට 

කඳු වලල්ල” දලස දවනස් කිරීම සුදුසු යැයි මට හැදේ. 

*******************************************************  

 

 

 



උඩරෙැල්ල සම්දප්රේශන කුළුන ම  ගුවන් යානා දව  අනතුරු හඟවන රතු විදුලි පහනක් සවිකර 

දනොතිබුණි.  

ඊට දහේතුව: ෙැනට වසර ගනනාවකට දපර දමම විකාශනාගාරය රහසිග  ආරක්ශක සිංනිදේෙන 

සම්බන්ධීකරන ස්ථා ානයක් දලස සලකා සිදුකරන ලෙ විකාශනවල කිසිදු ද ොරතුරක් දහෝ පිහිටීම 

පිළිබෙව දහෝඩුවාවක් දහෝ කිසි විදටකත් නිදේෙනය දනොකර සිටීමට ගුවන් විදුලිය කටයුතු කරනලදි. 

1971 කැරැල්ල සමදේදී දම් ස්ථානය පිළිබඳ කිසිදු ද ොරතුරක් එවකට සිටි කැරලිකරුවන් කිසිදවකුත් 

දහෝ ෙැන සිටිදේ නැ . එකල දමම ස්ථානදේ ආරක්ෂවට රඳවා සිටිදේ දපොලිස් නිලධාරීන් 2දනකු 

පමණක් වුවත් කිසිදවකු දමම ස්ථානය පිළිබඳ ද ොරතුරු කිසිවක් දනොෙැන සිටි දහයින් කිසිදු 

 ර්ජනයක් බාහිර පුේගලයකු දගන් දහෝ දමම විකාශනාගාරයට දනොවීය. 

කැරලිකරුවන් විසින් ලිංකාව පුරා දුරකථන කියා විරහි  කර තිබූ දම් සමදේ දපොලීසියට හමුොවට 

සහ අදනකුත් ගුවන් විදුලි මධ්යස්ථාන වලට දමම ගුවන් විදුලි සිංස් ාදේ  සම්ඛරේශනානාගාරඛ  

රඳවාතිබූ ඔවුන්දේ පණිවිඩ හුවමාරු උපකරණ හරහා සිදුවූ දසේවය   කියා නිමකල දනොහැකිය.    

1 ලිංකාව තුල පිහිටා තිබූ මධ්යම  රිංග විකාශනාගාර සියල්ලටම පාදහේ වැඩසටහන් ලබාදීම [විසුරුවා 

හැරීම] සහ දකොළඹ සමග සිංනිදේෙන සම්බන්ධීකරන පහසුකම් සැපයූදේෙ රෙැල්ල හරහාය.   

2 රටතුල සියළුම දපොලීස්ථාන වලට පාදහේ දකොළඹ සමග සිංනිදේෙන සම්බන්ධීකරන පහසුකම් 

සැපයූදන්ෙ දමම  විකාශනාගාරය හරහාය.            

3 එදමන්ම සියළුම හමුො කඳවුරු වලට පාදහේ  දකොළඹ සමග සිංනිදේෙන කටයුතු සම්බන්ධීකරන 

පහසුකම් සැපයූදන්ෙ දමම  විකාශනාගාරය හරහාය.     

 

දමම ගුවන් විදුලි සම්දප්%ශනාගාරය රහසිග  ස්ථානයක් දනොවූවානම් කැරලිකරුවන් විසින් පලමුව 

අත්පත් කරගන්දන් දම් ස්ථානයයි. එදසේ වූවානම් හමුොවට සහ දපොලීසියට දකොළඹ සමග 

සන්නිදේෙන සම්බන්ධ ාවයන් ඇති කිරීමට දනොහැකි වනු ඇ . එදසේ වූවා නම් එො රට තුල පාලනය 

කැරලිකරුවන් හමුදේ සහ මුලින්ම බිෙ වැදටන්නට ඉඩ තිබිණ. 

ඊට අම රව රූපවාහිනී විකාශන නාලිකා සහ දවනත් ගුවන් විදුලි නාලිකා නැති සමයක පුවත්පත් 

දබො හැරීම අඩාලවීදමන් සහ දුරකථන අඩාලවීදමන් එො ජන ාවට ද ොරතුරු ලබා ගැනීමට තිබූ 

එකම මාර්ගය වූදේ ශ්රීලිංකා ගුවන් විදුලි සිංස්ථාවට අයත් ගුවන් විදුලි විකාශනාගාර හරහා පමණි. 

උඩරෙැල්ල ගුවන් විදුලි විකාශනාගාරය කැරලි කරුවන් අ ට පත් වූවා නම් රජදේ ජන ාව සමඟ 

සියළු සම්බන්ධ ා බිඳ වැටීදමන් පාලනය කැරලි කරුවන්දේ අ ට පත්වන්නට ඉඩ තිබිණ. 

ආරක්ෂාව පිළිබෙ දම් කරුණු සලකා බැලීදමන් හැඟීයන්දන් 70 ෙශකදේදී උඩරෙැල්ල සම්දප්රේශන 

කුළුන ම  ගුවන් යානා දව  අනතුරු හඟවන රතු විදුලි පහනක් සවිකර දනොතිබීදමන්  එො රටට සිදුවූ 

ආරක්ෂාව අති මහත් බවය. 



 

ගුවනවිදුලි සංස්ථා-්සම්ඛරේශනානාගාරඛ , නිල නිවඛසේ සහ ඛගොවිපඛල් සැටලයිට් දසුනක් 

 

 

 

 


